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Umwandlung der Hohenzollernstrafle in eine durchgehende Fahrradstrale und
EinbahnstraRle

Empfehlung Nr. 20-26 / E 02827 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 04 - Schwabing-
West am 25.06.2025
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Offentliche Sitzung

Vortrag des Referenten

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 04 - Schwabing-West hat am 15.06.2023 die
Empfehlung Nr. 20-26 | E 01319 beschlossen. Darin wird gefordert, in der Hohenzollern-
stral3e beidseitig von der Fahrbahn baulich getrennte durchgéngige Radwege vorzusehen.

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 04 - Schwabing-West hat am 15.06.2023 die
Empfehlung Nr. 20-26 | E 01320 beschlossen. Darin wird gefordert, die HohenzollernstralRe
komplett fir den privaten motorisierten Verkehr zu schlie3en.

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 04 - Schwabing-West hat am 25.06.2025 die
Empfehlung Nr. 20-26 | E 02807 beschlossen. Darin wird gefordert, eine dauerhafte
EinbahnstraRenregelung fir die HohenzollernstraRe zwischen Romerstrafl3e und Friedrich-



stralRe Richtung Westen einzurichten und eine Erweiterung dariiber hinaus bis zum
Kurfurstenplatz zu prifen.

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 04 - Schwabing-West hat am 25.06.2025 die
Empfehlung Nr. 20-26 | E 02827 beschlossen. Darin wird gefordert, die Hohenzollernstral3e in
eine durchgehende Einbahnstral3e und FahrradstralRe umzuwandein.

Die Empfehlungen betreffen Vorgange, die nach Art. 37 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 Gemeindeordnung
(GO) in Verbindung mit 8 22 Abs. 1 Nr. 23 der Geschéftsordnung des Stadtrates zu den lau-
fenden Angelegenheiten zu z&hlen sind. Da es sich um Empfehlungen einer Burgerversamm-
lung handelt, die in ihrer Bedeutung auf den Stadtbezirk beschrankt sind, missen diese nach
Art. 18 Abs. 5 Satz 1 GO i.V.m. § 2 Abs. 4 Satz 1 Birger- und Einwohnerversammlungs-
satzung vom Stadtrat bzw. Bezirksausschuss und gemaf § 9 Abs. 4 der Bezirksausschuss-
Satzung (BA-Satzung) vom zusténdigen Bezirksausschuss behandelt werden, zu dessen
Information Folgendes auszufiihren ist:

01 Beidseitig durchgédngige Radwege in der Hohenzollernstrafle

Nach aktuellem Stand der Verkehrsnetzplanung des Mobilitéatsreferats nimmt die Hohenzol-
lernstrafde keine Ubergeordnete Funktion im Rahmen des Radverkehrsnetzes ein, abgesehen
von kurzen moglichen Ubergangsstiicken von kreuzenden Nord-Siid-Verbindungen. Auch in
den beschlossenen Malinahmenbiindeln des Radentscheid Miinchens sind keine Malinahmen
fur die Hohenzollernstral3e enthalten, da fir die Stral3e keine Priorisierung des Radverkehrs
und damit einhergehend auch keine notwendigen Planungen vorgesehen sind.

In Ost-West-Richtung und umgekehrt erfolgt nérdlich der Hohenzollernstral3e die Bindelung
des Radverkehrs tber die als Fahrradstral3e ausgewiesene Clemensstral3e und sidlich Uber
die mit baulichen Radwegen ausgestatte Elisabethstraf3e bzw. in Verlangerung die Franz-
Joseph-Straf3e. Nordlich der Hohenzollernstral3e sind abschnittsweise in der HerzogstralRe
(nicht benutzungspflichtige) Radwege vorhanden. In den weiteren parallel verlaufenden
Stral3en (z.B. Kaiserstral3e, Bauerstraf3e und Ainmillerstral3e) handelt es sich um StralRen, die
Uberwiegend Tempo 30 und niedrige Kfz-Belastungen aufweisen, weswegen die Flihrung des
Radverkehrs dort auf der Fahrbahn zutréglich ist.

In der Hohenzollernstraf3e verlaufen in Ost-West-Richtung von der Leopoldstral3e bis zum
Kurfurstenplatz die Metrobuslinien 53 und 59 sowie die Nachtbuslinie N44. Westlich des Kur-
furstenplatzes lauft der Busverkehr der oben genannten Linien im Zweirichtungsverkehr (N44
in entgegengesetzter Richtung als N43). Durch diesen Abschnitt verkehren zusatzlich zu den
Bussen die Tramlinien 12 und 27 sowie die Nacht-Tram N27. Es besteht in der Hohenzol-
lernstral3e westlich der Friedrichstral3e Zweirichtungsverkehr und Tempo-50 (ausgenommen
Tempo 30 werktags Mo-Fr 7-18 Uhr wegen Schule zwischen Hohenzollernplatz und dem
Nordbad).

Der ca. 400 m lange Abschnitt der Hohenzollernstral3e zwischen Leopoldstral3e und Friedrich-
stral3e (Stadtbezirk 12 — Schwabing-Freimann) liegt in einer Tempo-30-Zone und ist als Ein-
bahnstral3e in Fahrtrichtung Westen ausgewiesen. Der Radverkehr ist in die Gegenrichtung
freigegeben.

Gemal den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) der Forschungsgesellschaft
fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) ist bei Tempo 30 und der niedrigen Kfz-Belastung (<
800 Kfz/Spitzenstunde) die Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr die empfohlene
Fuhrungsform des Radverkehrs. Die Stral3enverkehrsordnung schreibt in § 45 Abs. 1c vor,
dass in Tempo-30-Zonen keine benutzungspflichtigen Radwege, Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen angeordnet sein dirfen.

Im Abschnitt Friedrichstral3e bis Kurfirstenplatz ist die Fahrbahn in beide Richtungen
befahrbar und es gilt Tempo 50. GemaR ERA 2010 ist bei Tempo 50 und der niedrigen Kfz-
Belastung (< 400 Kfz/Spitzenstunde) die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr die



empfohlene Fihrungsform des Radverkehrs.

In den Abschnitten von der LeopoldstralRe bis zum Kurfirstenplatz werden die jeweiligen
Grenzwerte der ERA 2010, innerhalb derer die zur Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
auf der Fahrbahn empfohlen wird, deutlich unterschritten.

Fur den Abschnitt zwischen Schleil3heimer StralRe bis Winzererstral3e wird derzeit eine Opti-
mierung der visuellen Verkehrsfiihrung und der Sicherheit fir den Radverkehr geplant. Aktuell
wird geprift, ob eine explizite Markierung fur Radfahrende auf der Fahrbahn umgesetzt wer-
den kann, um deren Prasenz im Mischverkehr hervorzuheben. Eine Anpassung der Radinfra-
struktur im Abschnitt ZentnerstralRe bis Winzererstral3e ist von méglichen Planungen der SWM
zu (barrierefreien) Haltestellen abhangig.

Im Abschnitt zwischen Tengstral3e und Schleil3heimer StralRe sind bereits Radverkehrsanla-
gen vorhanden, die teilweise aktuelle Kriterien der FGSV-Richtlinien und FGSV-Empfehlungen
erfillen.

Zwischen Hohenzollernplatz/Tengstraf3e und Kurflrstenplatz misste der StraRenraum zur
Schaffung von Radinfrastruktur grundlegend neu aufgeteilt und im Ergebnis einer integrierten
Planung umgebaut werden.

Die Anlage baulich getrennter Radwege in der gesamten Hohenzollernstral3e bedarf einer
integrierten Planung, die die Komplexitat verschiedenster StralRenquerschnitte in einem immer
wieder sehr beengten StralBenraum der gewachsenen Stadt bewaltigt. Eine integrierte Planung
hat dabei zahlreiche Belange (Engstellen, Tramgleisfihrung zzgl. barrierefrei ausgebauter
Haltestellen, hoher Bus-OPNV, Einmiindungssituationen, Baumgraben, Durchgriinung,
Lieferverkehrsaufkommen, Parkplatze und Parkdruck) zu adressieren.

Die fur die Inangriffnahme eines integrierten Planungs- und Bauprozesses notwendigen Per-
sonal- und Finanzressourcen sind derzeit nicht vorhanden bzw. in mobilitats- und verkehrs-
fachlich héherpriorisierten oder durch die zwingend erforderliche Infrastrukturerneuerung
ausgeldsten (Rad)Projekten gebunden und dort zu investieren.

Die mit der Burgerversammlungsempfehlung Nr. 20-26 / E 01319 geforderte Einrichtung von
beidseits baulich getrennter Radwege in der Hohenzollernstrafl3e wird daher nicht
weiterverfolgt. Davon unbenommen wird das Mobilitdtsreferat bei allen anstehenden Sowieso-
Projekten (hier z.B. Barrierefreier Ausbau der Haltestellen) Optimierungspotentiale fiir den
Radverkehr prifen und nach Moéglichkeit umsetzen. Die aktuelle Fiihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr ist im Ubrigen richtlinienkonform.

02 Autofreie HohenzollernstraRe

Bei der Hohenzollernstral3e handelt es sich um eine dem offentlichen Verkehr gewidmete
Stral3e, die im Rahmen des Gemeingebrauchs und der gesetzlichen Vorschriften von jeder
Person genutzt werden kann.

Nach § 45 Abs. 1 S. 1 StVO konnen Stral3enverkehrsbehorden die Benutzung bestimmter
StralRen oder StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs
beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Nach 8§ 45 Abs. 9 S. 3 StVO dirfen
insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs (in einer
Grol3stadt) erheblich tUbersteigt. Daher ist fir die Sperrung einer Stral3e das Vorliegen einer
qualifizierten konkreten Gefahrenlage fur die Sicherheit und Ordnung des Verkehrs Vorausset-
zung. Dies ist in der Hohenzollernstral3e jedoch nicht der Fall.

Das Mobilitatsreferat hat gemeinsam mit der Polizei alle gemeldeten Verkehrsunfélle der



letzten 3 Jahre betrachtet. Aus den vorliegenden Daten lassen sich keine Rickschlisse
ziehen, die eine Gefahrenlage in der Hohenzollernstral3e aufzeigen, die durch die Sperrung
der Stral3e fur den privaten Kfz-Verkehr behoben werden kénnte.

Die Hohenzollernstraf3e tbernimmt heute eine herausgehobene ErschlielRungsfunktion,
sowohl fir die dort wohnenden und arbeitenden Menschen als auch fur die dicht besetzten
Erdgeschol3nutzungen an Gewerbe, Gastronomie und Einzelhandel, deren Belange in einer
Gesamtbetrachtung zu wiirdigen sind. Dazu z&hlt insbesondere die Erreichbarkeit u.a. fur
Anwohner*innen (mit Stellplatz auf Privatgrund), Gewerbetreibende / Einzelhandel (Liefer-
verkehr: Be- und Entladevorgange), Rettungsfahrzeuge, Versorgungs- und Abfallwirtschafts-
betrieb, Hol- und Bringverkehr von Patient*innen und Arztbesuche, Pflegedienste etc.. Die
grundsatzliche Befahrbarkeit der StralRe muss daher auch im Falle einer stra3enrechtlichen
Umwidmung aufrechterhalten und fir zahlreiche Zufahrtsberechtigte Ausnahmeregelungen
geschaffen werden. Eine komplette Sperrung fur den privaten Kfz-Verkehr, wie in der Birger-
versammlungsempfehlung gefordert, wéare daher praktisch gar nicht gegeben und nicht
umsetzbar.

Die Hohenzollernstral3e ist dartiber hinaus wichtiger Bestandteil eines lokalen Verkehrsnetzes,
zu dem vor allem die nachgeordneten Seiten- und Parallelstralen gehoren. Durch die Sper-
rung einer solch langen Straf3e flr den gesamten Kfz-Verkehr ist auch bei der alleinigen Be-
trachtung des Ziel- und Quellverkehrs mit gro3rAumigen Verlagerungsverkehren zu rechnen.
Die Hohenzollernstraf3e wird von Ubergeordneten StralRen gekreuzt (Schlei3heimer Stral3e,
BelgradstralRe, Nordendstral3e und Leopoldstraf3e) und gewahrleistet aktuell den Zu- und
Ablauf zu diesem Ubergeordneten Hauptverkehrsstra3ennetz. Im Falle einer perspektivischen
Kfz-Sperrung sind fur diese ErschlieRungsfunktion leistungsféhige Alternativen zu entwickeln.
In gleicher Weise ist das Einfahren von untergeordneten Stral3en in die Hohenzollernstraf3e im
Falle einer Kfz-Sperrung zu unterbinden und planerisch alternativ zu lésen.

In der Zusammenschau ist festzuhalten, dass die Forderung nach einer autofreien Hohenzol-
lernstraf3e aus mobilitats- und verkehrsfachlicher Perspektive zum jetzigen Zeitpunkt und auch
mittelfristig nicht weiterverfolgt wird. Vielmehr trachtet die Landeshauptstadt Munchen in ihrer
Netzplanung danach, die Hohenzollernstral3e in ihrer ErschlieBungsfunktion zu stabilisieren
und vor allem fiir den OPNV hinsichtlich der fiir den Stadtbezirk sowie stadtbezirksiibergrei-
fend wichtigen und leistungsfahigen Tram- und Busverbindungen zu qualifizieren. Auf diese
Weise soll es gelingen, das Nebenstra3ennetz weiter von Kfz-Verkehr zu entlasten und die
dort priorisierten und u.a. radnetzrelevanten (Radverkehrs)Projekte und weitere Malinahmen
der Verkehrsberuhigung in die Umsetzung zu tragen. Davon unbenommen wird das Mobilitéts-
referat bei allen anstehenden Sowieso-Projekten Optimierungspotentiale fur den Radverkehr
prufen und nach Mdglichkeit umsetzen.

03 Einbahnregelung in der HohenzollernstraRe dauerhaft beibehalten und erweitern

Die nachstehenden Ausflihrungen zu den Birgerversammlungsempfehlungen Nr. 20-26 / E
02807 und Nr. 20-26 / E 02827 schlie3en in einer Reihe grundsatzlicher Uberlegungen an das
Kapitel 02 an.

Grundsatzlich durfen die StralRenverkehrsbehdrden Beschrankungen und Verbote fir den
flieBenden Verkehr, wie z.B. Einbahnregelungen, nur anordnen, wenn eine erhebliche
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der Sicherheit und
Ordnung des Verkehrs erheblich tbersteigt. Die Gefahrenlage kann z.B. in einer gefahren-
trachtigen Streckenflihrung, Strallenschaden oder in einer erhdhten Unfallstatistik begriindet
sein. Dies ist in der Hohenzollernstral3e jedoch nicht der Fall.

Es wurden alle gemeldeten Verkehrsunfélle der letzten 3 Jahre betrachtet. Aus den
vorliegenden Daten lassen sich keine Rickschlisse ziehen, die eine Gefahrenlage in der
HohenzollernstralR3e aufzeigen, die durch die Einrichtung einer Einbahnregelung behoben



werden konnte.

Einbahnregelungen fuhren generell zu Verkehrsverlagerungen und einer veranderten Ver-
kehrsverteilung im lokalen StraRennetz. Das Befahren von EinbahnstralRen ist dartber hinaus
infolge des fehlenden Gegenverkehrs fur Autofahrer*innen grundsatzlich attraktiver. Sie
begiinstigen erfahrungsgemaln, insbesondere bei geradem Streckenverlauf, das Fahren mit
Uberhthter Geschwindigkeit. Anwohner*innen einbahngeregelter Stral3en sind im Gegenzug
oftmals selbst zu Blockumfahrungen gezwungen. Vor diesem Hintergrund erfordert die mégli-
che Einfuhrung einer Einbahnregelung in einer Stral3e stets eine Gesamtbetrachtung des lokal
betroffenen Verkehrsnetzes einschlief3lich der an dieser und ggf. an anderer Stelle
entstehenden Unfallrisiken.

Die in der Burgerversammlungsempfehlung dargestelite Beobachtung, dass sich die baustel-
lenbedingte Verkehrsfilhrung einer Einbahnregelung in der Hohenzollernstral3e im Abschnitt
zwischen Rémerstralle und Friedrichstral3e positiv auf das Verkehrsgeschehen ausgewirkt
habe, kann von fachlicher Seite nicht bestétigt werden. Zwar ist es zutreffend, dass baustellen-
bedingt in der Hohenzollernstral3e generell die Kfz-Verkehrsmengen abgenommen haben. Es
ist insofern nachvollziehbar, dass die Nutzung der Hohenzollernstral3e in dieser Zeit und in
diesem Abschnitt als angenehmer und tbersichtlicher empfunden wurde. Allerdings haben
sich die reduzierten Verkehrsmengen lediglich ins NebenstralRennetz verdriickt und dort fur
unerwinschte und nur temporar (hier: baustellenbedingt) vertretbare Mehrverkehre gesorgt.
Ebenso haben die Verkehrs- und Versorgungsunternehmen Mehraufwendungen in Kauf
genommen, die Ubergangsweise zwar logistisch abgebildet werden kénnen, jedoch dauerhaft
nicht nachhaltig sind. Gleiches gilt fur die in der Burgerversammlungsempfehlung angestol3e-
ne Idee einer Erweiterung der Einbahnregelung im Abschnitt zwischen R6merstrafl3e und
Kurfurstenplatz.

Das Mohbilitatsreferat sieht die rechtlichen Voraussetzungen fir eine erweiterte Einbahnrege-
lung derzeit nicht als gegeben an. Des Weiteren ergdbe sich in ganzheitlicher Betrachtung
kein Mehrwert fir die HohenzollernstralRe und Umgebung.

04 Umwandlung der HohenzollernstraBe in eine durchgehende Fahrradstralle

Das Mobilitatreferat hat die Voraussetzungen fiir die Einrichtung einer FahrradstralRe in der
Hohenzollernstral3e gepruft.

Die Einrichtung von FahrradstraBen ist in Miinchen seit vielen Jahren ein herausgehobenes
Instrument der Radverkehrsforderung. Mit verschiedenen, teils innovativen markierungs- und
beschilderungstechnischen sowie baulichen Lésungen wird der Radverkehr entlang von aus-
gewiesenen Radverkehrshauptrouten sichtbarer, sicherer und subjektiv erlebbarer gemacht.
Gleichzeitig wird dadurch die Attraktivitat des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel erh6ht und die
Reisezeit verkirzt. Die Einrichtung von Fahrradstraf3en folgt dabei den einschlagigen Regel-
werken. Dazu gehoren bindend die zuletzt 2024 novellierte Stral3enverkehrsordnung (StVO)
und die 2025 dementsprechend ergénzten Verwaltungsvorschriften zur StvO (VwV StVO)
sowie die Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrafl3en von 2006 (RASt 06), die Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen von 2010 (ERA) und die Hinweise zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten von 2021 (H RSV).

Mit Stand Dezember 2025 gibt es in Miinchen 104 FahrradstraRen mit einer Gesamtlange von
gut 47 Kilometern, etwa 10 Prozent davon wurden in den vergangenen zwei Jahren
angeordnet und umgesetzt.

Nach der Durchfiihrung und Auswertung einer Pilotphase hat der Munchner Stadtrat mit
seinem Beschluss von Juli 2024 die Leitplanken fir den Ausbau von Fahrradstraf3en in
Minchen festgelegt. Umfassende Hintergrundinformationen stehen dazu im
Ratsinformationssystem zur Verfiigung:



Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 10735 ,Fahrradstrale — Pilotrouten*
https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/7912554?dokument=v8480019
Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 17.07.2024:
https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/ 7912554 ?dokument=v8564910

Eines der wichtigsten Kriterien fiur die Einrichtung von Fahrradstraf3en ist hiernach der Netz-
gedanke und die Bundelung des Radverkehrs auf einer vorgeschlagenen Route. Dies ist
einschlagig bei einer bereits bestehenden Beschilderung oder Beschlussfassung als
Radverkehrsroute oder wenn die Route eine Verbindungsfunktion fur den Radverkehr hat.

Die Hohenzollernstral3e gehdort nicht zu einer ausgewahlten Route, die in der Netzplanung der
Landeshauptstadt Miinchen fur den Radverkehr vorgesehen ist. Die Fahrradrouten verlaufen,
wie bereits in Kapitel 01 dargestellt, laut dem derzeitigen Stand der Netzplanung tber die
Clemensstral3e im Norden, die als Fahrradstral3e angeordnet ist, und die Elisabethstral3e bzw.
Franz-Joseph-StralRe im Stiden. Weitere nahegelegene Parallelstral3en befinden sich in
Tempo 30 Zonen, in denen der Radverkehr ruhig und verkehrssicher im Mischverkehr gefuhrt
wird. Eine Verbindungsfunktion der Hohenzollernstral3e, die nur hier und nicht bereits durch
andere ParallelstraRen ermdglicht wird, ist nicht erkennbar.

Da der Netzgedanke eindeutig nicht gegeben ist und auch die Plausibilitatsprifung weiterer
Kriterien wie etwa der Starke und Zusammensetzung des Verkehrs in der Hohenzollernstraf3e
(hier insbesondere vorrangiger OPNV-Fokus / straRenintegrierte Tramfiihrung) kein positives
Ergebnis hervorbrachte, kann dem Anliegen der Burgerversammlungsempfehlung Nr. 20-26 /
E 02807 nach Einrichtung einer FahrradstraRe aus verkehrsfachlicher und stra3enverkehrs-
rechtlicher Sicht nicht stattgegeben werden.

05 Perspektive fir die Hohenzollernstral3e

Prifung von Tempo 30 in der Hohenzollernstrale

Der Gesetzgeber hat die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaf-
ten auf 50 km/h beschréankt (8 3 Abs. 3 Ziffer 1 StVO). Die StralRenverkehrsbehérde kann von
dieser Norm nur in den Fallen abweichen, in denen besondere, in der StVO definierte Griinde
vorliegen. Sie missen in einer besonderen Unfalllage, einer auBergewdhnlichen Eigenart des
StralRenverlaufes und solchen Tatsachen begriindet sein, die der/die Kraftfahrer*in aus seiner
Sicht nicht wahrzunehmen vermag.

Nach den bei der Polizei und im Mobilitatsreferat verfligbaren Erkenntnissen liegen aktuell
keine Anhaltspunkte fir eine Gefahrenlage vor, die eine Temporeduzierung aus Verkehrs-
sicherheitsgriinden auf 30 km/h rechtfertigen wirden.

Jedoch finden sich in der StVO auch Regelungen, wonach aus Larmschutzgriinden die
Geschwindigkeit reduziert werden kann. FUr das Umfeld der Hohenzollernstral3e fuihrte eine
Erstbeurteilung der vorliegenden Daten zu der Einschatzung, dass aus Larmschutzgriinden
Maflnahmen erforderlich sein kénnten. Die Verkehrsordnungsbehdrde wird deshalb eine
Geschwindigkeitsreduzierung prifen und erforderliche MaRnahmen bei Vorliegen der Vor-
aussetzungen umsetzen. (s. Sitzungsvorlage 20-26 / V 19696, beschlossen am 29.04.2026)

Vertiefte Prifung von planerischen Moglichkeiten bei verbesserter Haushaltslage

Insbesondere im Abschnitt der Hohenzollernstral3e zwischen Leopoldstral3e und Kurfiirsten-
platz sieht das Mobilitatsreferat Handlungsbedarf und Optimierungspotenzial, die Aufenthalts-
qualitat und die Infrastruktur fir den FuR3verkehr zu verbessern. Hier verlaufen im Vergleich zu
den westlichen Abschnitten keine Tramgleise, was perspektivisch bessere Mdglichkeiten fiir
eine neue Raumaufteilung bietet. Das FuRverkehrsaufkommen ist aufgrund der hohen Dichte
an Einzelhandel und gastronomischen Angeboten sehr hoch, bei gleichzeitig im Verhaltnis
dazu stellenweise zu engen Gehwegen. Des Weiteren sind in diesem Abschnitt keine Baume


https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/7912554?dokument=v8480019
https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/7912554?dokument=v8564910

im StrafRenraum vorhanden. Aufgrund der Nutzungsstruktur mit fast ausschlief3lich Erdge-
schossnutzung mit Einzelhandel und Wohnnutzung dartber gibt es weitere Anspriiche an den
offentlichen Raum wie fir Liefern, Laden, Leisten und Parken (Fahrrader und Kfz). Wegen der
bestehenden Metrobuslinie in diesem Abschnitt und des Bedarfes an Liefermdglichkeiten fur
die Geschafte sowie des bestehenden hohen Drucks beim Parkraum fur Kund*innen und
Anwohner*innen ist der Planungsspielraum leider auch hier eingeschrankt. Zuséatzlich steht nur
ein enger StralRenraumguerschnitt zur Verfigung.

Aufgrund der aufgezéhlten einschrankenden Faktoren und vielschichtigen, zu bericksichtigen-
den Nutzungsanspriche ist die Weiterverfolgung planerischer Malinahmen fir die Hohenzol-
lernstraf3e bei der aktuellen Haushaltslage nicht angemessen. Aus verkehrlichen Griinden
besteht kein dringender Handlungsbedarf. In Anbetracht der eingeschrankten personellen
Verfluigbarkeiten in der Stadtverwaltung ist daher auch das Weiterverfolgen von vertieften
Prifungen von temporaren Lésungen (wie z.B. verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen ohne
Umbau) nicht prioritar.

Sollte absehbar sein, dass sich die Haushaltslage verbessert, kénnen Prifungen fur Optimie-
rungsmaglichkeiten der Verkehrssituation und Aufenthaltsqualitat in der Hohenzollernstraf3e
wieder aufgenommen werden, sei es eine ganzheitliche Losung fur die gesamte Stral3e,
einzelne Abschnitte oder kleinteilige Lésungen. Sie werden in diesem Fall eigenstandig durch
die Verwaltung initiiert.

Bei einer Wiederaufnahme von Prifungen und mdglichen stadtbezirkstibergreifenden
Maflinahmen im Grenzbereich zu Schwabing-Freimann, wird dann entsprechend der
Bezirksausschuss 12 eingebunden und dem Stadtrat, im Falle einer anvisierten
Projektgrindung eine Beschlussvorlage vorgelegt.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 01319 der Burgerversammlung des 04. Stadtbezirkes
Schwabing-West vom 15.06.2023 kann nicht entsprochen werden.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 01320 der Burgerversammlung des 04. Stadtbezirkes
Schwabing-West vom 15.06.2023 kann nicht entsprochen werden.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 02807 der Birgerversammlung des 04. Stadtbezirkes
Schwabing-West vom 25.06.2025 kann nicht entsprochen werden.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 02827 der Birgerversammlung des 04. Stadtbezirkes
Schwabing-West vom 25.06.2025 kann nicht entsprochen werden.

Der Korreferentin des Mobilitatsreferates, Frau Stadtratin Veronika Mirlach, und dem
zustandigen Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschéaftsbereich Verkehrs- und
Bezirksmanagement, Herrn Stadtrat Felix Lang, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet
worden.



Antrag des Referenten
Ich beantrage Folgendes:

1. Von der Sachbehandlung als einem Geschéft der laufenden Verwaltung (8 22 GeschO)

wird mit folgendem Ergebnis Kenntnis genommen:

Dem Anliegen nach Einrichtung von durchgehend baulichen Radwegen in der gesam-
ten Hohenzollernstral3e, nach Sperrung der Hohenzollernstral3e fir den privaten Kfz-
Verkehr (autofreie HohenzollernstrafRe), nach Einrichtung einer EinbahnstralBenrege-
lung im Abschnitt zwischen FriedrichstraRe und Rémerstralle sowie in der Erweiterung
zwischen Romerstral3e und Kurfurstenplatz sowie nach Anordnung einer Fahrrad-
stralRe kann nicht nachgekommen werden, da hierflr die verkehrsfachlichen und
straRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen nicht vorliegen.

Bei einer Verbesserung der Haushaltslage konnen Prifungen tber alternative Mdglich-
keiten der verkehrlichen Verbesserung insbesondere fur den Ful3- und Radverkehr und
fur eine Erh6hung der Aufenthaltsqualitét in der Hohenzollernstral3e aufgenommen
werden.

Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 01319 der Birgerversammlung des 04. Stadtbezirkes
Schwabing-West am 15.06.2023 ist damit geman Art. 18 Abs. 5 der Gemeindeordnung
behandelt.

Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 01320 der Birgerversammlung des 04. Stadtbezirkes
Schwabing-West am 15.06.2023 ist damit geman Art. 18 Abs. 5 der Gemeindeordnung
behandelt.

Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 02807 der Burgerversammlung des 04. Stadtbezirkes
Schwabing-West am 25.06.2025 ist damit geman Art. 18 Abs. 5 der Gemeindeordnung
behandelt.

Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 02827 der Burgerversammlung des 04. Stadtbezirkes
Schwabing-West am 25.06.2025 ist damit geman Art. 18 Abs. 5 der Gemeindeordnung
behandelt.

Beschluss
nach Antrag

Der Bezirksausschuss des 04. Stadtbezirkes Schwabing-West der Landeshauptstadt Minchen

Der*Die Vorsitzende Der Referent

Gesa Tiedemann Georg Dunkel

Berufsmafiger Stadtrat



IV. WV Mobilitatsreferat — GL5

VL.

zur weiteren Veranlassung
Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit dem Original wird bestatigt.

An das Direktorium — BA-Geschéftsstelle Mitte

An D-1I-V / Stadtratsprotokolle

An das Mobilitatsreferat — GB2.112, GB2.211, GB2.24
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

An das Direktorium - HA IlIBA
L] Der Beschluss des BA 4 - Schwabing-West kann vollzogen werden.

[] Der Beschluss des BA 4 - Schwabing-West kann/soll aus rechtlichen/tatsachlichen
Griunden nicht vollzogen werden, ein Entscheidungsspielraum besteht/besteht nicht
(Begriindung siehe Beiblatt).

] Der Beschluss des BA 4 - Schwabing-West ist rechtswidrig (Begriindung siehe
Beiblatt).

Uber MOR-GL5
zuriick zum MOR-GB2.111
zur weiteren Veranlassung




